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1. ¢QUE ES LA CONEXION PACIFICO — ORINOQUIA?
PRIMERA CONEXION DIRECTA ENTRE BUENAVENTURA Y PUERTO CARRENO

La Conexion Pacifico — Orinoquia busca generar una conexién directa
entre el Distrito Buenaventura, en el Valle del Cauca, y Puerto Carrefio, en

el Vichada, a través de un corredor transversal de 1.490 kildbmetros.

Por la topografia montanosa del pais, histéricamente ha existido una
desconexion entre el oriente y el occidente de Colombia. La forma como
se penso el pais, su comercio y la conexion de centros urbanos reforzé

dicho aislamiento.

Ambas situaciones han influido en que la Orinoquia y parte del sur del pais
no se hayan desarrollado conforme a su gran potencial. Esta primera gran
transversal del pais, sentido Occidente — Oriente, genera por lo menos dos

impactos en la configuracion espacial de la economia colombiana.

Por un lado, el acceso directo del oriente y sur del Pais al océano Pacifico
permite explotar el alto potencial agroindustrial en estos territorios, porque
los integra a los mercados nacionales e internacionales. En efecto, el
proyecto acerca el puerto a los centros de produccidon de la altillanura,
Huila, sur del Tolima, Caquetd y Putumayo. El escalamiento de la actividad
econdmica en estas regiones, por su parte, generard impactos positivos

desde el punto de vista socidall.
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Por otra parte, el nuevo corredor constituye una alternativa al paso de “La
Linea” para los flujos oriente — occidente en el centro y sur del Pais. El
proyecto alivia los problemas de congestion que se prevén en el largo
plazo para este paso de la cordillera y genera redundancia a varios a
tramos criticos de la red vial nacional. Ademds de constituir una
alternativa a “La Linea” para viajes entre el suroccidente y Bogotd, el
proyecto permite contar con una alternativa a la via Bogotd — Villavicencio
para aquellos flujos con destinos al occidente del Pais ante eventuales

cierres de este tramo, como el presentado durante 2019.

2. DESCRIPCION GENERAL DE LA CONEXION PACIFICO — ORINOQUIA:
EXTENSION, DEPARTAMENTOS QUE BENEFICIA Y TRAMOS

ESTADO DE LA CONEXION PACIFICO — ORINOQUIA

% Km.

== Enejecucion 18% 268
w= Construido  25% 373
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De los 1490 km que comprende la Conexién Pacifico Orinoquia, el 25% se
encuentra construido, el 18% en ejecucién (preconstruccion o
construccién) y una porcién importante, correspondiente al 57%, se
encuentra en fase de estudios. El proyecto se divide en 8 tramos que se

describen a continuacion:
Tramo 1: Buenaventura - Loboguerrero — Mulalé (107,3 km)

e Buenaventura - Loboguerrero — Buenaventura: En estructuracion en
la Agencia Nacional de Infraestructura dentro de la estructuracion
integral del corredor Buga — Buenaventura para consolidacion de
la doble calzada. Se adjudicaria en 2021.

¢ Mulalé - Loboguerrero: Adjudicado desde diciembre de 2014.
Estimaba inicio de obras para el 2016, pero por dificultades de
cardcter ambiental en la UF 3 (Cruce de pCIVCIS) Nno cuenta conla

licencia ambiental.
Tramo 2: Mulalé - Florida (62,1 km)

e Corresponde a un tramo construido. La operacion, mantenimiento
y rehabilitacién del tramo estard a cargo de la préxima concesion
de la Nueva Malla Vial del Valle del Cauca que se adjudicard en

abril del 2021.
Tramo 3 Florida - Ruta 45 (140,8 km)

e Estudios de factibilidad finalizados por el INVIAS en diciembre de

2019.
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Tramo 4: Colombia - La Uribe (65 km)

¢ Estudios de prefactibilidad adjudicados en diciembre de 2019 all

Consorcio Conexiéon Colombia.
Tramo 5: La Uribe — Mesetas (55 km)

e Enmarzo de 2020 se reactivé el contrato Transversal de La
Macarena, en ejecucion por parte del Ejército Nacional; para la
pavimentacién y adecuacién de 5 km de via; en el pasado la
misma institucion adecud 4 km. Este proyecto estd priorizado en el
PND 2018-2022 para el departamento del Meta en Categoria Il como

Pavimentaciéon de la via Uribe — Mesetas.
Tramo 6: Mesetas — Puerto Gaitén (322 km)

e Tramo construido, que tendrd intervenciones en rehabilitacion,

mejoramiento y algunas construcciones por la Malla Vial del Meta.
Tramo7: Puerto Gaitén — Puente Arimena (69 km)

e Contratado en la IP Malla Vial del Meta desde mayo de 2015 con un
plazo del contrato por 30 aios. Sin embargo, se encuentra en

proceso de reactivacion con la ANL.
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Tramo 8: Puente Arimena — Puerto Carrefio (659 km)

=

Canva Poduds 2 o
Municipio de Hato Corozal o

Municiplo de Paz de Ariporo

Municipio de Pore Contro PobwGo

___ Municipio de Trinidad

Muricipio de San Luis de Palenque

Coaro Povna
pamarte.

{

Municipio de Cumaribo

Municipio de Puerto Gaitan Contro Patids

]
i

Municipio de Mapiripin Municiplo de Mapiripén

Fuente: INVIAS.

Debido a su amplia extensién, este tramo se divide a su vez en los

siguientes sub tramos:

a. Puente Arimena - El Viento (62 km): Via construida en la
jurisdiccién del departamento del Meta.

b. El Viento — Inspeccién San Teodoro (132 km): Con contrato
activo para estudios y disefos. Durante 2019 presentd
diagndstico ambiental de alternativas a la ANLA, donde una
de ellas fue seleccionada para adelantar estudios técnicos

en fase I, los cuales se encuentran en ejecucion.
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c. Inspeccién San Teodoro — Inspeccién Santa Cecilia (150 km):
Aprobado por la ANLA para el inicio de estudios de
factibilidad.

d. Inspeccién Santa Cecilia - Cruce Ruta 4015 (218 km): Al iguall
que el tramo anterior, cuenta con autorizacion para inicio de
factibilidad.

e. Cano Juriepe — Puerto Carrefio (97 km): Via nacional
construida en estado natural de los cuales, 14 km se

encuentran pavimentados.

3. IMPORTANCIA ESTRATEGICA DE LA CONEXION PACIFICO -

ORINOQUIA

El estudio se realizé en el segundo semestre de 2019 y tenia como
objetivo valorar los beneficios socioeconédmicos que tendria la
consolidacién del corredor Pacifico — Orinoquia como una conexion,
alterna al paso de la Linea, entre Puerto Carrefo y Buenaventura. Para
estimar estos beneficios, el equipo consultor realizé un estudio de
transporte a nivel de prefactibilidad, con informacion secundaria, con
el objetivo de evaluar los beneficios potenciales por la actividad
econdmica generada por el proyecto. A diferencia de los enfoques
tradicionales, que buscan en los ahorros en tiempos de vigje y la
reduccion de los costos de operacidén vehicular los aspectos mds
relevantes para avalar la viabilidad de un proyecto de infraestructura
de transporte, este estudio explora métodos alternativos para capturar
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los beneficios econdmicos derivados del desarrollo agroindustrial de la

zona de influencia del proyecto.

A partir de la caracterizacion de los mercados locales e internacionales
para unos productos potenciales (arroz, soya, maiz, café y ganaderia),
se recred la logistica y competitividad que tendria el desarrollo a gran
escala en la altillanura y en los departamentos de influencia directa del
proyecto (Huila, Tolima y Valle del Cauca). Basada en esta
caracterizaciéon de mercado, se realizd una estimacién de equilibrio
entre la oferta del corredor y la demanda por estos productos, para
determinar los productos de vocacion de sustitucion de importaciones
y aquellos que tienen potencial exportador. Los beneficios en esta
medida se cuantifican como la diferencia entre el valor actual que
tienen que enfrentar los consumidores de estos productos y los que
tendrian con el proyecto, que son sustancialmente menores, o que
deriva en una canasta productiva mucho mds eficiente que la actual,
favorecida por la generacion de un nuevo polo de desarrollo

productivo a nivel nacional.

Actualmente la red vial de Colombia estd orientada principalmente de
sur a norte, en troncales; razén por la que este corredor vial representa
la primera gran transversal del pais (sentido occidente — oriente), que
busca conectar el puerto de Buenaventura con la altillanura. Producto
de esta conexion se estiman una serie de beneficios que han sido

identificados por la firma Geondmica Consultores, en el estudio
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financiado por ProPacifico y con el apoyo técnico de la Financiera de

Desarrollo Nacional (FDN); sus principales hallazgos son:

a. Eldesarrollo de la via permitird el incremento de la frontera agricola
de Colombia hasta en 4 millones de hectdreas para el escenario
mads optimista; esto debido a la facilidad de transportar desde
nuevos puntos de la altillanura hasta el puerto de Buenaventura y
otras zonas del pais. En un escenario conservador, el incremento de
la frontera agricola se estima en 784.000 hectdreas.

b. Alineado con lo anterior, se estima un incremento en la demanda
laboral directa hasta por 250.000 empleos en cultivos como arroz,
maiz y soya; y actividades como la ganaderia.

c. El estudio arrojé que los costos asociados al transporte de una
tonelada entre Puerto Carreio y Buenaventura pueden presentar
una disminucién importante del 27%.

d. Los beneficios presentados resultan en una mayor competitividad
de cultivos tradicionales como el arroz y la soya como producto de
exportacién a través del puerto de Buenaventura; la carne de la
altilanura seria competitiva para exportar a través de los puertos de
Cartagena y Buenaventura.

e. El desarrollo y consolidacion de la Conexion Pacifico — Orinoquia
representa una alternativa ante eventuales cierres de la via

tradicional al llano, como el presentado durante 2019.
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En términos econdmicos, el desarrollo y consolidacion del proyecto

representa los siguientes beneficios:

Beneficios anuales a partir del afo base:

1,6 billones de ahorros por sustitucion de importaciones

1,3 billones por mayor valor agregado en la economia por
incremento en las exportaciones

Cerca de 30 mil millones entre ahorros en tiempos de viaje y

reduccion en costos de transporte

Beneficios descontados del proyecto:

Beneficios superan en un 96% los costos de inversion, operacion y
mantenimiento del proyecto (relacién beneficio/costo de 1,96)

La rentabilidad econdmica del proyecto es del 13,2%.

Los beneficios ascienden a 9 billones de pesos de 2019 en toda la
vida del proyecto.

En 13 anos de beneficios acumulados una vez el proyecto entra
en operacion, se recupera la inversion desde el punto de vista
socioeconémico (Payback).

El proyecto genera cuantiosos beneficios para la poblacién del
corredor y genera una reconfiguracion del consumo y
produccién a nivel nacional. Los 9 billones descontados a precios
de 2019 representan 1% del PIB de este afo, por lo que los impactos
del proyecto tienen efectos significativos sobre la economia
nacional. De forma adicional, el estudio cuantificé los efectos de
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corto plazo, en los que surgen 7 billones de pesos adicionales a
los 25 billones que representa la inversion en el proyecto, como
resultado de los efectos indirectos en los engranajes de sectores
de la economia que se activan con el desarrollo de este proyecto.
. Adicionalmente, el estudio presenta un andlisis de sensibilidad
para la relacién beneficio/costo (B/C) dado incrementos en
costos, disminucidn de beneficios y cambios en la tasa de
descuento. El andlisis genera una gran robustez, ya que, ante
estos cambios en el proyecto, la rentabilidad econdmica se

mantiene positiva.

En definitiva, el desarrollo del gran potencial agricola de la zona de
influencia del proyecto deriva en beneficios por sustituciéon de
importaciones y ampliacién de la base exportadora. En el sur del pais hay
una ausencia absoluta de conexiones transversales (oriente — occidente)
que limita su desarrollo. Es estratégico para Colombia planificar y ejecutar
la expansion de la red para incorporar nuevos territorios a los mercados

domésticos y externos.
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